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1. Foyer. 2. Tube de sortie. 3. Trémie.
4. Porte de remplissage. 5. Boite & clapet.
6. Tube pour jus de condensation. 7. Virole
du foyer. 8. Tube d'arrivée d'air. 9. Bloc
de tuyére. 10. Céne de foyer. |1. Tuyére
d'allumage. 12. Porte de visite. 13. Boite
d'évacuation. 14. Grille oscillante.
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1. Porte de nettoyage. 2. Entrée des gaz.
3. Corps du filtre. 4. Couvercle supérieur
de visite. 5. Sortie des gaz. 6. Plaque
tubulaire supérieure. 7. Au Ventilateur.
8. Plaque guide. 9. Plaque tubulaire infé-
rieure. 10. Calorifuge. Il. Joint inférieur de
cartouche. 12. Cortouche filtrante (bougie).

I. DESCRIPTION

*
A. — GENERATEUR.

Le générateur comprend :
a) Un cylindre extérieur en deux parties assemblées par brides et
boulons formant corps.
b) Une virole intérieure présentant :
1° 3 sa partie supérieure une bride pincée entre les 2 brides
du corps avec interposition de joints.
2° 3 sa partie inférieure une assise horizontale prolongée
vers le bas par une partie tronconique.
Sur P'assise repose le bloc des tuyéres et dans la partie tron-
conique est serré le céne de réduction.
¢) Un dispositif de tuyauterie amenant I'air extérieur au bloc des
tuyeres.
d) Une tuyére d’allumage.
e) Une grille oscillante (sauf sur modéles xylobloc).
f) Une tuyauterie d’évacuation des jus de condensation.

Cylindre extérieur ou corps de générateur.

En téle de forte épaisseur, il porte :

— un large orifice de remplissage a fermeture étanche normalisée;

— une porte de visite latérale également normalisée, permettant le
garnissage du bas de foyer en charbon de bois et le nettoyage.

Bloc des tuyéres et cone de réduction.

Le bloc des tuyéres en téle d’acier ou en fonte est constitué par
deux étages de tuyéres alimentés chacun en air d’une facon indépendante.
La quantité d’air arrivant 3 chacun des deux étages peut étre réglée, sui-
vant la nature du combustible, au moyen d’un volet monté sur chacune
des deux tuyauteries d’amenée d’air. Les tuyéres proprement dites sont
légérement inclinées et leurs orifices sont calibrés.

Le céne de réduction en fonte placé 3 la partie inférieure du foyer
a un alésage correspondant a la cylindrée-minute du moteur a alimenter.

Tuyauteries d’air.

Une tuyauterie pour chacun des étages de tuyéres améne l'air de
’extérieur. Chaque tuyauterie est munie d'un clapet automatique anti-
retour de flammes, et d’'un volet de réglage.

Tuyére d’allumage.

Est indépendante du bloc des tuyéres. En marche normale, elle est
fermée par un bouchon.

Evacuation des jus de condensation.

Une tuyauterie branchée au-dessus de la bride médiane du corps
permet grace a un clapet automatique, I’évacuation des jus de conden-
sation d’une facon permanente sans risque de rentrée d’air.
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B. — FILTRE.

Le filtre comprend :

a) Un corps extérieur 3 double paroi, avec interposition de calorifuge
muni d’une porte de vidange 3 la partie inférieure.

b) Un chapeau extérieur réuni au corps par joint et six boulons a
oreilles. Ce chapeau comporte un couvercle de visite normalisé.

c) Une série de bougies filtrantes, en nombre variable.

d} Un systéme de nettoyage constitué par 2 plaques racieuses
jumelées.

C. — REFROIDISSEUR.

Le refroidisseur comprend :

a) Le refroidisseur proprement dit, constitué soit par un faisceau
multitubulaire 3 3 ou 4 éléments, soit par un radiateur placé a
I’avant du véhicule.

b) Par un cyclone déshydrateur, sur lequel est branchée I’arrivée
d’air nécessaire a la combustion du gaz au moteur. Le gaz aban-
donne son eau, a la fois par effet mécanique (cyclone) et par
effet physique (refroidissement par mélange) .

D. — FILTRE DE SECURITE.

Une toile métallique fine permet, en cas d’avarie a une bougie du
filtre, de provoquer rapidement une obstruction suffisante pour amener
'arrét du moteur.

Ce filtre de sécurité constitue également pare-flammes.

E. — ORGANES D’ALIMENTATION DU MOTEUR.

Le moteur peut étre alimenté par un mélangeur ou par un surpres-
seur.

L’alimentation par mélangeur est classique. Dans le cas de I’'emploi
d'un mélangeur Solex, Zénith ou autre la vanne d’air prévue sur le cyclone

déshydrateur doit étre montée. Il est alors nécessaire de bloquer I’admis-
sion d’air au mélangeur et de ne jamais se servir du starter gaz pour le
départ.

L’alimentation par surpresseur comprend les organes suivants :
a) Le surpresseur :

Actionné par le moteur, ie surpresseur donne a ce dernier
un rendement sensiblement égal a ceiui de |'essence, sans aucune
modification de la cylindrée ni du rapport volumétrique.

Il permet d’introduire dans les cylindres une quantité de
calories équivalentes 3 celles de I’essence, sans fatigue pour I'em-
biellage. 11 est du type volumétrique

b) Bloc accélérateur et by-pass :
formé de deux vannes conjuguées, commandées par |'accéléra-
teur. Le gaz en excédent, que le moteur n’absorbe pas, retourne
au tube d’aspiration du surpresseur.

c) Vannes de sécurité d’essence.

d) Soupapes de sécurité automatique.

e) Vannes d’évacuation.

f) Manomeétre.
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II. FONCTIONNEMENT
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A. — ALLUMAGE.

1° Préparation du générateur.

Par la porte supérieure de chargement, verser du charbon de bois
jusqu’au niveau des tuyéres.

Par la porte inférieure droite, garnir la grille de charbon de bois
tout autour du cylindre intérieur du foyer, jusqu’a 5 c¢cm. environ au-dessus
du niveau inférieur de ce cylindre.

Remplir 3 moitié la trémie de bois calibré et sec, dimensions 6 x4 x 4
cm.

Fermer le couvercle et les portes inférieures.

2° Mise en marche.

S’assurer que toutes les portes sont bien serrées.

Fermer le volet d’entrée d’air du cyclone déshydrateur ou celui du
mélangeur.

Manceuvrer 3 la main la vanne de circuit direct B placée sur la
tuyauterie du ventilateur, de facon que celui-ci aspire directement dans
le corps du filtre et que les gaz ne passent pas au travers des bougies
filtrantes. Cette opération a pour but de faciliter I'allumage du géné-
rateur et de sécher les bougies filtrantes lors de la mise en route

Fermer les clapets d’entrée d’air aux tuyeéres

Enlever le bouchon d’entrée d’air & la tuyére d’allumage.

Mettre le ventilateur en marche.

Présenter la flamme a la tuyére d’allumage.

Attendre environ, 1 ou 2 minutes, puis ouvrir les clapets d’entrée
d’air au foyer et remettre le bouchon de la tuyére d’allumage.

Aprés 4 minutes environ, présenter la flamme & la sortie du venti-
lateur.

Si le gaz brile avec une belle flamme rougeatre et reste allumé,
attendre 2 ou 3 minutes pour laisser monter le filtre en température
puis fermer la vanne B, de facon que les gaz traversent les bougies fil-
trantes et se rendent dans toute la tuyauterie jusqu’au moteur, et ouvrir
la vanne A de condamnation du ventilateur commandée par tirette sur le
tableau de bord.

Placer la torche & la sortie du ventilateur, jusqu’'da ce que I'on
obtienne 3 nouveau une flamme rougeatre restant allumée.

Placer la manette d’air au voisinage de sa position de route.

Placer la manette de gaz a une ouverture moyenne.

Mettre le contact, actionner le démarreur et laisser le moteur pren-
dre un régime régulier, sans trop accélérer. Rechercher la meilleure posi-
tion de la manette d’air.

Lorsque le moteur tourne, arréter le ventilateur, fermer la vanne de
condamnation A et compléter le chargement de la trémie.

5



B. — RECHARGEMENT.

1) Cette opération sur la route ne nécessite pas I’arrét du moteur.
Ne pas attendre pour recharger que le bois dans la trémie soit descendu
au niveau des tuyéres.

2) Ouvrir le couvercle supérieur de la trémie, lancer une allumette
enflammée dans la trémie pour faire briler les gaz

3) Piquer le bois avec le pique-feu
4) Faire le chargement avec du bois sec et refermer le couvercle de

la trémie.

III. ENTRETIEN

2

I. — GENERATEUR.

Tous les jours, vérifier le niveau du charbon de bois aprés avoir pro-
cédé au décendrage. Rétablir le niveau s’il y a lieu (quatre a cing centi-
métres au-dessus du niveau inférieur du céne de réduction).

En cours de marche, manceuvrer la grille oscillante chaque fois que
le manométre de dépression a tendance & monter.

Tous les 2.000 kms, vidanger le générateur et s’assurer que les
trous de tuyéres ne sont pas obstrués.

Un combustible contenant accidentellement des poussiéres minérales
peut provoquer la formation de galettes de machefer. Il faut alors vidanger
sans attendre la limite ci-dessus

Il. — FILTRE.

Lorsque le déprimométre indique une dépression totale de 130 3
150 grammes, procéder a un raclage des bougies filtrantes. Pour faire
cette opération, suivre rigoureusement |'ordre suivant :

1° Quvrir le couvercle du filtre.
2° Mettre en place la tige manceuvre du systéme racleur.

3¢ Dévisser I’écrou qui maintient ce systéme racleur 3 la partie haute
du filtre.

4° Procéder au raclage de haut en bas pour commencer. En général,
ce premier mouvement est assez dur, car les poussiéres forment
un léger bourrage. Insister en agissant par petits tassements suc-
cessifs de haut en bas. Lorsque le systéme racleur a été amené
a la partie inférieure du filtre, Je remonter et faire une série de
mouvements alternatifs de bas en haut et de haut en bas sur
toute la hauteur des bougies.
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5° Lorsqu'il n'est plus ressenti aucune résistance dans le mouve-
ment, ramener le systéme racleur 3 la partie haute du filtre,
resserrer I'écrou qui le maintient dans cette position, enlever la
tige de manceuvre, refermer le couvercle du filtre.

6° Ouvrir la porte inférieure du filtre, enlever les poussiéres.
7° Refermer cette porte, refaire du gaz.

HIl. — REFROIDISSEURS.

Tous les jours, vidanger I'eau de condensation par les portes de
visite. lls ne doivent contenir que de I'eau.

IV. — CYCLONE DESHYDRATEUR.

Aprés chaque journée de service, vidanger I'eau de condensation
par le bouchon placé a sa partie inférieure.

Cette eau doit étre trés claire, parfois légérement teinté en rose.
La présence d’eau noire indique qu’une ou plusieurs bougies du filtre sont
desserrées.

V. — FILTRE DE SECURITE.

Tous les soirs, vérifier son état. |l doit étre exempt de toute trace
de poussiére Dans le cas contraire une ou plusieurs bougies du filtre
sont desserrées.

NOTE SUR LE COMBUSTIBLE

Utiliser du bois sec ayant au maximum 20 3 25 9% d’humidité. I
doit se présenter sous forme de parallélipipédes ayant les dimensions indi-
quées précédemment (6 x4 x4 cm.) Des morcezux de dimension plus
grande peuvent provoquer le mauvais écoulement du combustible dans la
trémie du générateur et la formation d’une voute. lls risquent en outre
d’étre insuffisamment carbonisés lorsqu’ils arrivent au foyer et sont alors
cause de goudronnage. Les bois résineux ne devront pas étre employés
seuls; les mélanger dans la proportion de 1/3 avec des bois d’autres
essences.

Pour les Xyloblocs (véhicules de faible cylindrée-minute) utiliser
des morceaux de bois de petit calibre (3 x3 x5 cm.) qui s’allument faci-
lement, assurent des reprises meilleures et forment plus difficilement des
voutes,
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RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

2

Les remarquables résultats obtenus avec la filtration a
chaud ne peuvent I'étre que si les gaz traversent le
filtre a trés haute température.

Il est donc indispensable:

1°) de monter le filire contre le générateur ou excep-
tionnellement de relier ces deux appareils par une
tuyauterie trés-courte et parfaitement calorifugée.

2°) de ne procéder a la mise en marche du moteur qu’'apres
réchauffage suffisant du filtre, afin d’éliminer toute
I'humidité des bougies, consécutive a un arrét pro-
longé.

3°) de fermer pendant la période froide |'orifice de la
tuyére droite (en regardant I'appareil). Ceci s'appli-
que principalement aux véhicules de petite et
moyenne cylindrée.

4¢) d’avoir un ventilateur puissant, choisi parmi ceux que
nous préconisons, et des batteries d'ampérage suf-
fisant et en trés bon état assurant au ventilateur son
plein régime.

5¢) que le cyclone deshydrateur ainsi que la tuyauterie
reliant ce cyclone au moteur soient enduits intérieure-
ment d'une couche protectrice (peinture au goudron,
parkérisation, minium, etc...) Cette peinture ne peut
étre faite que lorsque les éléments de tuyauterie
auront été découpés au moment du montage.

8
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AVANTACES

' Pour ves

CAMIONS & TRACTEURS

ROBUSTESSE. Tous les éléments sont étudiés et
construits pour assurer un service régulier pendant de
longues années.

PUISSANCE. Llexceptionnelle richesse des gaz,

o ol °‘grande capacité du générateur jointes & une trés

M (‘E e perte de charge, permettent d’obtenir du moteur
n rendement maximum.

Mws C U R TE. Grace aux dispositifs particuliers
W qui assurent I'élimination compléte des goudrons et au

[e filtre a chaud perfectionné qui retient toutes les impure-
¥" _tés, le moteur recoit un gaz parfaitement propre qui
évite de facon absolue toute usure prématurée.

de plus
le Gazogéne SUCA peut étre équipé d'un surpresseur
qui, sans modification du moteur donne au camion 90 9,

de la puissance qu'il avait & 'essence.

4

Ces qualités nous ont valu la confiance de:

le plus moderne des gazogénes

RENDEMENT
MAXIMUM

Gllslz;@'ﬂfs
4cA

AVEC OU SANS SURPRESSEUR @&

Marine Nationale, Ponts et-Chaussées. P. T. T., Villes d’Asniéres, Boulogne,
Suresnes, Caen, Honfleur, Compagnie Générale Transatlantique, Chantiers et
Ateliers de Penhoét, Société Générale des Transports Départementaux, Société
de Transports Automobiles Industriels et Commerciaux, Air Liquide, Vacuum
Oil Company, Standard frangaise des Pétroles, Poliet et Chausson, Le Soli-
ditit Francais, Société Frangaise du Vialit, Montcocol, Davum, Forclum, Etablis-
sements Lagache et Glaszmann, Sénéchal, Dieudonné Costes, Société des
Savons Francais (Monsavon), Parfum Grenoville, Galeries Lafayette, Nicolas,
Félix Potin, Etablissements Pernod, Brasseries Karcher, Brasseries de la Meuse
Brasseries Duménil, Biscuits Gondolo, etc. etc.

s

J

/\
BoiS |
SOCIETE D'UTILISATION DES COMBUSTIBLES AGRICOLES

12, Boulevard de la Mission-Marchand, COURBEVOIE (Seine)
Téléphone : DEFense 24-09 et 04-49
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COURBEVOIE (Seine)
Tél.: DEF 24.09 et 04.49

Editions Ch. Génin Imp. de I'Espérance



DESCRIPTION

GENERATEUR

I-e GENERATEUR comprend:

1° un cone de réduction amovible en fonte spéciale et trés
exactement calibré suivant la cylindrée-minute du moteur &
alimenter.

20 yn dispositif spécial de
réchauffage assurant d'une
facon parfaite lacarbonisation,
la combustion et la réduction.

Ce dispositif particulier av gazo-
géne SUCA permet de réduire et
de briler intégralement les gou-
drons, qui, non seulement, perdent
toute action nuisible, mais encore
contribuent & la formation d’un
gaz exceptionnellement riche.

Le bloc de tuyéres est monté libre-
ment & l'intérieur du générateur
ce qui supprime les effets destruc-
teurs de la dilatation.

Une tuyauterie permet, gréce aun
clapet automatique, I'évacuation
des jus de condensation, sans ris-
que de rentrée d'air.

I. Foyer. 2. Tube de sortie. 3. Trémie. 4. Porte
de remplissage. 5. Boite a clapet. 6. Tube pour
jus de condensation. 7. Virole du foyer. 8. Tube
d'arrivée d'air. 9. Bloc de tuyére. 10. Céne de
foyer. 11. Tuyére d'allumage. 12. Porte de
visite. 13. Boite d'évacuation. 14. Grille oscillante.

FOYER ASUSPENSION

INDEPENDANTE

FILTRE A CHAUD

Le FILTRE du type & cartouches céramiques, fruit de plu-
sieurs années d'études est d'une efficacité remarquable.

Aux essais officiels, on a enregistré 19 milligrammes par kilo-
gramme de bois pour un maximum toléré de 250 milligrammes.

Aucune possibilité de colmatage, les gaz étant filtrés a une
température voisine de 400°.

Nettoyage instantané sans démontage.

Il s’effectue & sec, ce qui supprime la nécessité d'une installa-
tion d’eau courante pour |'entretien.

Dans le REFROIDISSEUR, du type multitubulaire, le gaz perd
une grande partie de son eau, le reste étant récupéré par le
cyclone déshydrateur qui conjuge l'action de la condensation
et celle de la force centri-
fuge.

De l'ensemble de tous ces
dispositifs, il résulte que le
gaz arrivant au moteur est
particuliérement riche, trés
sec et exempt de toutes im-
puretés ou goudrons.

1. Porte de nettoyage. 2. Entrée des gaz.

3. Corps du filtre. 4. Couvercle supérieur 3
de visite. 5. Sortie des gaz. 6. Plaque
tubulaire supérieure. 7. Au Ventilateur.
8. Plaque guide. 9. Plaque tubulaire infé-
rieure. 10. Calorifuge. Il. Joint inférieur
de cartouche. 1 2. Cortouche filtrante.

FILTRATION

A CHAUD

G AZ OGTENTESS

S U C A B OIS




GAZOGENES SUCA-BOIS \

INSTALLATION SUR CAMION

avec OU sans surpresseur

Montage derriére cabine

CARACTERISTIQUES DES INSTALLATIONS

Type Cylindrée Diamétre Hauteur Contenance
— minute générateur générateur trémie
Al2 0/2500 |I. 0,45 m. 1,70 m. Li2. L
A 22 2500/4500 0,50 » 1,96 » 180 I.
A 32 4500/6000 0,55 » 2,17 » 229 1.
A 42 6000/9000 0,55 » 217 » 229 |.

12, B* Mission-Marchand, COURBEVOIE (Seine)
Tél.: DEFENSE 24-09 et 04-49




GAZOGENES SUCA-BOIS

Montage a l'avant ou a larriére du véhicule

“ XYLOBLOC “

Gl St

Cette installation
permet d’équiper un véhicule sans aucune modification de la carrosserie

Type AP 12 Type AP 22
Cylindrée minute .... 2000/:1%0?( i 2500/4500 |.

Contenance trémie. .. g. 30 kg.
Hauteur totale....... 0 m. 200 I m. 050
Longueur hors tout. .. I m. 200 I m. 250
Largeur hors tout.... 0 m. 500 0 m. 500
Poldsamc. . i Ntk 150 kg. 180 kg.

Les deux types d'appareils peuvent étre livrés en éléments séparés.

GAZOGENES

12, B Mission-Marchand, COURBEVOIE (Seine)
Tél.: DEFENSE 24-09 ot 04-49




S UCA 12, Boulevard de la Mission-Marchand
COURBEVOIE (Seine) Tél.: DEF. 24-09

Installation : Gazogéne & bois avec filtration

& chaud.

Disposition schématique des appareils.

Générateur

Refroidisseur '

Varnne d'air

Filtre

$ l. 452

Ventilateur

Circuit général  e———
Circuitdircet oo



GAZOGENES SUCA

GROUPE
TARIF AU 20 MAI

1945

Arrété N° 12,205 publle par le B. OS P. du 4/5/(\5

GAZOGENES A BOIS

Homologation 296

...|Moins de 2.500 »

Capacité
TYPE CYLINDREE-MINUTE PRIX o MONTAGE
combustible
AR 50 e Moins de 2.500 litres.|34.700 | 112 lit.| derriére cabine
AP 12 Xylobloc/|Moins de 2.500 » |36.000]| 65 » |avantouarriére
A22.......... De 2.500 & 4.500 » [38.000/| 180 » |derriére cabine
AP 22 Xylobloc|De 2.500 & 4.500 » |39.300| 90 » |avantou arriére
A32.......... De 4.500 & 5.500 » |41.300/| 230 » |derriére cabine
Ad42.......... De 5.500 @ 8.000 » }|45.100/ 230 » |derriére cabine
Gazo-Fixe 27.500| 145 » | Moteurs industriels

de 6 &4 25 CV

NOTA. — Les blocs AP 12 et AP 22 peuvent éire livrés en éléments séparés
au prix des appareils A 12 et A 22,

Voir Conditions générales au verso, S, V. P. ——————




® Ces prix limites s'entendent pour vente & l'utilisateur, toutes taxes com-
prises, transport et emballage non compris, du gazogéne complet, c'est-a-dire
avec générateur, refroidisseur, épurateur et tuyauterie de goz reliant ces
appareils, & l'exclusion des accessoires tels que: mélangeur, ventilateur,
syrpresseuvr.

Supplément pour mélangeur SUCA 1.320 fr.
Supplément pour ventifateur ... ... 2.140 fr.

® En ce qui concerne les installations avec surpresseur, priére de bien vou-
loir nous consulter pour chaque cas particulier.

N. B. — Bien préciser pour chaque commande, la cylindrée exacte du moteur,
sa vitesse de rotation, le voltage du ventilateur et le service du
véhicule, (porte & porte, transports en pays plats ou montagneux).

CYLINDREE-MINUTE __ Cylindrée du moteur X vitesse de rotation

(CYCLE A QUATRE TEMPS) 2




e)v UN FILTRE INTEGRAL

q,WMM{ SUCA

PARCE QUE :

La filtration & chaud supprime intégralement le colmutage L'eau fra-
verse les éléments filtrants, & une température telle, qu'elle ne peut se
condenser sur le filtre, celui-ci recevant les gaz chauds du foyer sans
passage a travers un refroidisseur.

2 Les éléments en céramique poreuse sont insensibles a la chaleur et ne
brolent jamais.

3 Le nettoyage est propre et instantané, le systtme de raclage fonc-
tionnant sur les éléments flltrants, fixés d'une facon trés mécanique sans
colliers plus ou moins bien serrés.

4 Les refroidisseurs placés apreés le filtre ne recueillent que de I'eau par-
faitement propre et n'ont jamais besoin d'étre nettoyés.

LE FILTRE INTEGRAL

7/ m
MULTICELLULAIRE

12, Boﬁl. de Ia. Mission-Marchand, Courbevoie (Seine)
DEFENSE. 24-09 et 04-49




FILTRE INTEGRAL SUCA

MULTICELLULAIRE

PRINCIPES & AVANTAGES

I Eviter la condensation de l’eau en I'obligeant & traverser les élé-
ments filtrants, en céramique poreuse, a température telle, qu'elle soit a
I'état de gaz. Les éléments filtrants insensibles @ la chaleur, ne recoivent
qu’une poussiére séche et ne sont jamais obstrués par des formations de
boues.

2 Protéger efficacement le moteur contre toute usure préma-
turée. Les pores de la céramique sont tellement fins que les plus petites
poussiéres sont retenues a I'extérieur des éléments filtrants. Le gaz filiré
est parfaitement pur (aux essais officiels 19 mgr. par kg. de combustible
pour un maximum toléré de 250 mgr.).

3 Réaliser un entretien trés facile grdce a un simple raclage (voir
ci-dessous) et un nettoyage propre et instantané.

DESCRIPTION

Les bougies sont assemblées en
un bloc circulaire amovible et
chacune d'elles est solidement
maintenue par un montage trés
mécanique.

AR

Les gaz entrent a la partie infé-
rieure (2), traversent ies bougies
de l'extérieur vers l'intérieur en
déposant leurs impuretés etsor-
tent a la partie supérieure (5).

Des plaques racleuses (8) sont
manceuvrées par une tige amovi-
ble (9). Il suffit donc pour nettoyer
le filtre de fixer par simple vissage
la tige (9) et de racler de haut en
bas deux ou trois fois. La pous-
siére tombée & la partie inférieure
du filtre peut étre évacuée parla
porte (I).






